Crashkurs fiir die
Selbst-Erfahrung

Hubert Rauscher simul
Von Carmen A. Laux

Ruderting. 2000 Euro Scha-
den an einem geparktem Pkw in
Hauzenberg, 4500 Euro Schaden
an einem Zaun in Haarbach, 500
Euro Schaden an einem abge-
stellten Fahrzeug in Vilshofen —
drei Unfille am Wochenende im
Landkreis Passau und jedes Mal

iert Fullgédngerunfalle

ist der Verursacher gefliichtet. [

,Dasmuss man doch merken, ist
man versucht zu denken. Und na-
tiirlich wiirde man sich selbst an-
ders verhalten. Aber merkt man’s
wirklich immer, wenn man ir-
gendwo dagegen fihrt? Miisste
man testen. Und dazu hat das In-
genieurbiiro Hubert Rauscher
nach Ruderting eingeladen. Rund
70 Juristen sind gekommen, vier
Schrottautos standen fiir Selbst-
versuche zur Verfiigung. Und ein
Dummy, den die Mitarbeiter des
Ingenieurbiiros prapariert hatten,
um auch FuRgingerunfille simu-
lieren zu kénnen.

Gerade jetzt bietet sich dieses
Thema besonders an. Die Tages-
lichtzeiten werden geringer und
damit steigen auch die Unfille
mit FuRgingerbeteiligung an“, er-
klart Hubert Rauscher. Er weil3,
wovon er spricht. Als Sachver-
standiger beschaéftigt er sich seit
Jahren mit der Rekonstruktion
von schweren Verkehrsunfillen,
ist spezialisiert auf die forensi-
sche Begutachtung.

it rund 45 Stundenkilometern
erfasst das Auto den Dummy, 12dt
den Kérper aufdie Motorhaube. . .

. . r Kopf der Puppe schlagt in
der Windschutzscheibe ein, das
Glas splittert. . .

Im Schritttempo
den Unfall proben

Aber zunéchst zuriick zur Ein-
gangsfrage. Nach mehrfachen
Versuchen auf einem Testgelédnde
ist sicher: Nein, man merkt es
nicht unbedingt, wenn man im
Schritttempo irgendwo dagegen
fahrt. Zwar kann das gesunde
menschliche Auge Grofien, For-
men, Farben und Absténde von
Gegenstéinden erfassen. Aber die
Wahrnehmung wird beeinflusst
etwa von Sonnenblende, Heck-
rollo, beschlagenen Scheiben,
Medikamenten, Ladung. Ergeb-
nis: Manches wird wirklich nicht
gesehen. Bleibt das Horen. Aber
auch hier gilt: Kollisionsgeriu-
sche, diein der Regel als ein Scha-
ben, Kratzen oder Klirren wahr-
genommen werden, miissen sich
abheben von der tiblichen Ge-
rduschkulisse im Fahrzeuginne-
ren und im Umfeld. Tun sie dies
nicht, werden sie nicht registriert.
Und dann gibt es noch die soge-
nannte taktile Bemerkbarkeit,
das Spiiren. .,,Geschwindigkeits-
und Richtungséinderungen wer-
den iiber Sitz, Lenkrad, Pedale
auf die Kontaktflichen am Kor-
per iibertragen, die Druckénder-
ungen und Kréfte iiber die Rezep-
toren in der Haut erfasst®, so Hu-
bert Rauscher. Aber wenn leicht
verformbare Teile aufeinander
treffen wie etwa Gummi-StoR-
stange auf Seitenttire, hélt auch
der Sachverstindige fiir moglich,
dass der Verursacher nichts
merkt. Noch schwerer hétten es
die Lkw-Fahrer, da sie ja in gefe-
derten Kabinen unterwegs sind.

Die Quintessenz: Jedem Ab-
sicht zu unterstellen, der sich
nach einem Unfall aus dem Staub
macht, wire falsch. Doch auch
hier bestdtigen Ausnahmen die
Regel: , Wer vorgibt, nicht ge-
merkt zu haben, dass er mit dem
AuRenspiegel irgendwo hdngen
geblieben ist, liigt. Denn das ist
wahnsinnig laut“, so Rauscher.
Auch das iiberpriifen Richter,
Staats- und Rechtsanwilte in den
Schrottautos — und es stimmit,
was der Sachversténdige sagt.

Das gilt auch fiir die Unfélle mit
FuRgingerbeteiligung, deren
Hergang Hubert Rauscher an-
hand von Verletzungen und Fahr-
zeugschidden, Bremsspuren und
Wurfweiten, Rutschweg und
Beulenversatz®  rekonstruiert.
Trotzdem iiberraschte das Scha-
densausmalR bei dem Versuch mit
dem Dummy (s. Fotos), der mit
Tempo 45 erfasst wurde. Dass ein
Mensch den Anstof} vermutlich
mit Rippenbriichen und Prellun-
gen iiberlebt hitte, da er nicht auf
den Holm oder andere starre Au-
toteile geprallt ist, war noch die
beste Nachricht.

T
... gibt nach, bricht aber nicht.
Der Dummy prallt zuriick auf die

Motorhaube. . .

i ‘und rutscht von dort nach
links ab. Das Auto wurde inzwi-
schen abgebremst. . .

... und kommt zum Stehen etwa :
auf Hohe der Beine von der Pup- -

pe.

sDieses Ofer héitt eie hance
gehabt zu Uberleben®, erklérte
Hubert Rauscher. — Fotos: Jéger




